Bremer Innenstadt jetzt gestalten

Durch private Initiative in den letzten Monaten wird wieder positiv (iber die Bremer Innenstadt
gesprochen. Diese Initiativen werden von der CDU Bremen begriifRt. Sowohl eine Belebung des
Domshofs, als auch die Wiederherstellung des Jacobs Areals und ein neues City Center werden die
Sogwirkung der City splirbar verbessern. Dieses ist auch dringend notwendig, hat doch der rot-griine
Senat in den letzten Jahren in Bremen viele Fehler gemacht. Trotz dieser Fehler darf dieses aber nicht
bedeuten, dass sich die Bremer Politik jetzt ganzlich aus der Gestaltung der Stadtentwicklung
zurlickzieht.

Auch zukunftig ist die Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt von zentraler Bedeutung. Fiir die CDU
Bremen bedeutet dieses die gleichberechtigte Forderung der Verkehrsarten. Eine Forderung des
OPNV darf z.B. nicht durch Beeintriachtigung des motorisierten Individualverkehrs erreicht werden.
Wir wollen alle Verkehrsarten fordern und dabei Gleichberechtigung erreichen. Gleichberechtigung
heiBRt aber nicht, dass alles auf einem Raum stattfinden muss, sondern wir wollen eigenstandige
Achsen schaffen. Fir den motorisierten Individualverkehr missen weiterhin genligend Parkplatze in
der Innenstadt vorhanden sein.

Bereits im Jahr 2011 hat der Kreisverband der CDU Vorschldge fiir eine attraktivere Innenstadt
gemacht. Diese Vorschldge werden mit diesem Papier jetzt fortgeschrieben.

A 281

Die CDU wird sich weiter fiir eine ziigige Realisierung der SchlieBung des Autobahnrings mit
Wesertunnel einsetzen. Innerhalb dieses Ringes wohnen 250000 Menschen, die von diesem Projekt
profitieren. Es gilt, moglichst schnell mit dem Bau des Wesertunnels zu beginnen. Die Schlieung des
Rings der A 281 wird die groRte Entlastung von Verkehren in der bremischen Geschichte mit sich
bringen und Suchverkehre durch die Stadt wird es dann nicht mehr geben. Weiter eroffnet dieses
Optionen fir die Entwicklung der Innenstadt.

City-Ring gestalten

Wir werden fiir den Strallenverkehr einen neuen City-Ring gestalten. Dieser beinhaltet unter
anderem die StraBen Am Wall, Altenwall, Tiefer, Wilhelm-Kaisen-Briicke, WesterstralBe und die
Stephanibriicke. An dieser Stelle soll geprift werden, ob es eine direkte Anbindung an die Eduard-
Schopf-Allee / Am Wall geben kann, die es wahrend der Bauphase schon einmal gab. Mit dem neuen
City-Ring werden die anderen Verkehrsoptionen maoglich, wie z.B. Riickbau der MartinistralRe und der
Blrgermeister-Smidt-Str. zwischen Wall und MartinistralRe. Hierdurch wird die Innenstadt erweitert,
der Fluss in die Mitte der Stadt gerlickt und insbesondere die Neustadt weiter aufgewertet.

Neue Stephanibriicke erweitert bauen

Nach Aussagen des Baussenators ist es erforderlich, die Stephanibriicke innerhalb der nachsten 10
Jahre zu erneuern. Es ist daher wichtig, dass die Briicke ausreichende Kapazitaten bekommt, um die
Verkehre von der Innenstadt in die Neustadt auf separaten Spuren zu kanalisieren. Hierdurch kann
auch der Abfluss der Verkehre aus der Uberseestadt sichergestellt werden. Eine Doppelstdckigkeit
der Bricke ist dabei zu prifen.



Uberseestadt verkehrlich besser anbinden

Im Rahmen der o.g. MaRnahmen ist auch die verkehrliche Anbindung der Uberseestadt deutlich zu
verbessern. Hierbei sind die Spuren auf der Eduard-Schopf- Allee zu erweitern, der Zugang (ber die
Emder StralRe, die LloydstraRe und das Uberseetor zu optimieren.

Biirgermeister-Smidt-Stralle zwischen MartinistraBe und Am Wall fiir den Autoverkehr schlieBen

Die nachste grofle Aufgabe der Innenstadtentwicklung, ist eine verbesserte Verbindung zwischen
Stephaniviertel und Innenstadt zu realisieren. Viele Mallnahmen der letzten Jahre haben noch nicht
dazu gefiihrt, dass das Stephaniviertel - insbesondere zwischen Faulenstralle und Am Wall - seinen
zentralen Charakter wieder gewinnen konnte. Nach der SchlieBung des Brilltunnels muss nun
insbesondere diese Verbindung gestarkt werden. Hierzu werden wir diesen Bereich fir den
Autoverkehr schlieRen und die Haltestellen um den Brill hierher verlegen. Dadurch soll die Innenstadt
durch eine neue Mitte zentral erreichbar sein und sich die Strome schnell in Richtung Stephaniviertel
oder Marktplatz verteilen konnen.

Busbahnhof ziigig realisieren

Die Zustande am Breitenweg sind vor dem Hintergrund der steigenden Zahlen der Busreisen sowohl
fir die Gaste als auch fir alle Verkehrsteilnehmer vollig inakzeptabel. Wir erwarten von der Stadt
eine zeitnahe Realisierung des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) auf dem Gelandes des ehemaligen
Fruchthofs.

Abriss der HochstraBe am Breitenweg

Nach Fertigstellung des Autobahnringes und des City-Ringes mit seinen verkehrlichen
Entlastungswirkungen bietet sich endlich die Gelegenheit, die ungeliebte HochstraRe am Breitenweg
abzureiBen. Dann kann die Stralle Breitenweg unter Wegfall der Parkpldatze zu einer Allee
umgestaltet werden, womit es eine bessere Anbindung des Bahnhofs an die Innenstadt geben wird.
Die Tragfahigkeit dieses Konzeptes ist im Vorfeld durch eine Simulation zu belegen. Zusatzlich wird
mit dieser MalRnahme eine deutliche Wohnumfeldverbesserung der Bahnhofsvorstadt erreicht
werden.

Riickbau der MartinistraBBe auf eine Spur

Bremen hat sich seit 1990 deutlich zum Wasser gedffnet. Dieser Schritt war richtig und notwendig.
Die vielen Menschen, die sich jedes Wochenende an der Schlachte aufhalten, belegen den Erfolg
dieser Entscheidung. Wir werden in den nachsten Monaten ein Konzept erarbeiten, dass eine noch
bessere Zuganglichkeit der Weser von der Innenstadt ermdglicht. Hierzu gehort auch der Riickbau
der MartinistraBe auf zwei Spuren.

Kostenlose StraBenbahn

Im Rahmen der Starkung der Bremer City wird die Benutzung der StraRenbahn innerhalb des neuen
City-Ringes fiir alle Nutzer kostenlos sein. Ein Konzept hierzu soll mit der BSAG erarbeitet werden.



E-Mobility starken

Wir werden zeitnah ein Konzept entwickeln, mit dem wir die E-Mobilty in Bremen férdern. Im
Bereich der Bremer City werden wir bei der Neuschaffung von Parkplatzen (im StraRenraum und in
Parkhausern) eine entsprechende Zahl der Parkpldtze mit Ladesdulen ausristen und bei allen
Parkplatzen die Voraussetzung fiir eine spateren Umristung schaffen. Mit der Handelskammer und
der Unternehmen aus der Logistikbranchen werden wir ein Konzept fir die Umstellung der , letzten
Meile” auf E-Fahrzeuge vorlegen.

Wohnen in der City

Es ist zu beobachten, dass immer mehr Menschen in den Innenstadten wohnen mochten. Bremen
hat einen Uberproportionalen Anteil von alten Blrogebauden in der Stadt. Wir werden ein Programm
auflegen, welches die Umwandlung von Biiro- zu Wohnflachen férdert und gleichzeitig dafiir sorgt,
dass diese Gebaude hochste 6kologische Standards erfillen.

Flusspunkte ziigig realisieren und fortschreiben

Im Jahr 2005 wurden die 10 Bremer Flusspunkte vorgestellt. Mit dem Leitmotiv ,,10 in 10“ sollten
attraktive Innenstadtlagen am Wasser durch neue stddtebaulich anspruchsvolle Projekte die
Innenstadt mit neuen architektonischen Impulsen weiter aufwerten. Erste Projekte wurden
umgesetzt. Wir werden fir jeden realisierten Flusspunkt ein neues Projekt definieren, damit die
Weser weiterhin im Mittelpunkt der stadtischen Entwicklung bleibt. Weiter werden wir neue
Flusspunkte in den Bereichen AB-Inbev, Hohentorshafen, Kelloggs-Geldnde, Lankenauer Ho6ft und
Mondelez definieren.

Neues Museum auf der Weserspitze realisieren

Seit vielen Jahren wird Uberlegt, wo das Neue Museum Weserburg eine neue Heimat finden kann.
Unter den 10 Flusspunkten war die Weserspitze der Highlight. Bis heute ist dieses Projekt nicht
realisiert worden. In Zusammenarbeit mit privaten Investoren und privaten Sammlern soll Bremen an
dieser Stelle zum Zentrum fiir zeitgendssische Kunst in Deutschland werden.

Sparkasse durch Hochschule / Universitit nutzen

Durch die Entscheidung der Sparkasse, den Hauptsitz an die Universitat zu verlegen, werden wichtige
Flachen im Herzen der Stadt frei. In Zusammenarbeit mit den Hochschulen und der Universitat soll
geprift werden, in wieweit eine Nutzung dieser Gebaude fir Lehre und Forschung méglich ist. Ein
besonderes Augenmal gilt hier moéglichen Ausgriindungen und Existenzgriindern. Wissenschaftliche
Einrichtungen beleben die Innenstddte — dieses sollte Bremen fiir sich nutzen.

Fahrradstadt Nummer 1

Bisher liegt Miinster an der Spitze der fahrradfreundlichsten Stadte. Bremen maochte sich hier an die
Spitze begeben. Zusammen mit dem ADFC wird ein Konzept entwickelt, wie stufenweise dieses Ziel
erreicht werden kann. Nach dem Vorbild anderer Stidte wird es an vielen Ecken der Stadt
Leihfahrrader geben, die unkompliziert den Einwohnern und Gasten zur Verfligung stehen werden.



Programm fiir vitale Stadtteile

Bremen ist vielschichtig und lebendig. Dazu tragen in erheblichem Male die Stadtteile mit ihren
jeweiligen Zentren bei. Insbesondere mit dem Ostertor, dem Steintor und der Neustadt gibt es
wichtige Wechselbeziehungen mit der Innenstadt. Vielfdltige Probleme beeintrachtigen die
Entwicklung der Stadtteilzentren, die jedoch eine wichtige Identifikations- und Ankerfunktion fiir die
Menschen in den Stadtteilen ausiiben. Mit einem Investitionsprogramm zur Starkung der
Stadtteilzentren wollen wir dieser Entwicklung entgegentreten und diese Zentren fit fur die Zukunft
machen. Diese Investitionen sollen insbesondere privates Engagement ermoglichen.

Kataster fiir StraBen mit Giberregionaler Bedeutung schaffen

Unklare Kompetenzen, insbesondere in Fragen der Verkehrspolitik beeintrachtigen immer wieder
die Stadtentwicklung in Bremen. Um Klarheit bei Entscheidungen zu bekommen, werden wir ein
Kataster fir StraBen mit Uberregionaler Bedeutung anlegen, in denen die Baudeputation allein
entscheiden kann.
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